Myty versus realita
o dalnici planované
srdcem Ceskeého raje

MYTUS 1: O dalnici je rozhodnuto, uz se neda nic
délat. (Nejrozsirenéjsi a nejskodlivéjsi mytus o dalnici.)
Realita: Zamér je na poCatku procesu planovani a velmi vzdale-
ny od pocatku realizace. Investor spinil pouze prvni bod z deseti
nutnych ke zprovoznéni dalnice. Tuto skutecnost vystizné doklada
Casova linie znazoriujici postup pfi planovani, projektovani, schva-
lovani a vystavbé dalnic, viz www.sos-ceskyraj.cz.

Koalice spolk(i SOS Cesky raj pozadala na jare 2025 Ministerstvo
#ivotniho prostiedi CR o zruseni souhlasného stanoviska k posou-
zeni vlivii zaméru na Zivotni prostredi (EIA) pro zavazné odborné
i procesni nedostatky podkladd, na jejichz zakladé MZP stanovisko
vydalo. Podklady i proces staly mimo zakon EIA. Exministr Zivotni-
ho prostredi Petr Hladik kladné stanovisko EIA zrusil. Investor musi
nyni pofidit nové odborné podklady, oponentni posudek a verejné
je projednat, tentokrat jiz podle zakona. Napodruhé provedené
hodnoceni pod dohledem odbornikil a vefejnosti by teprve ukazalo
velikost prekazek pro plan délnice stredem Ceského raje. Tyto pre-
kazky by dal prodrazily projekt, jehoz cena je kvili extrémni tech-
nické narocnosti uz tak nesmirné vysoka.

MYTUS 2: Dalnici budeme ,humanizovat”, jeji
negativni dopad na pfirodu, krajinu a Zivotni
prostiedi mistnich obyvatel nebude velky. (Tvrzeni
Reditelstvi silnic a délnic.)
Realita: Zadn& "humanizace dalnice” neni principialné mozna, je
to jen manipulativni vyrok (greenwashing) k uklidiiovani protestuji-
cich obyvatel. Délnice jsou nejvétsimi a nejdestruktivnéjsimi stav-
bami v krajiné a maji vzdy dalekosahly negativni dopad na pfirodu,
krajinu i na Zivotni prostedi a zdravi obyvatel v okoli. Plati to zvIast
pro tak narocny projekt, jaky planuje stat v Ceském réji. Reditelstvi
silnic a dalnic chce toti? prorazit €lenitym tzemim Ceského raje
pomaci 4 kilometrd vysokych estakad, 60 mostt, 6 velkych mimo-
urovilovych kiiZovatek a kilometrového tunelu sesuvnym svahem.
Deset kilometrli trasy by mélo vést zafezy a naspy vySSimi nez
5 metrl, téméF polovina trasy by vyZadovala velké terénni zasahy.
VSechny negativni vlivy se vzdy projevi naplno aZ po zpro-
voznéni dalnic, jak ukazuji mnohé priklady a Spatné zkuSenos-
ti od nas i ze svéta. Komplexni pisobeni mnoha vlivi tak velké
stavby nelze dobfe predvidat, projevuji se ve vzajemnych slozi-

Provoz by obtéZoval neustalym hlukem a emisemi Zivot 25 300
obyvatel v Turnové a dvaceti obcich kolem trasy (vice viz my-
tus 4). Celkové by dalnice plsobila 15 rliznymi negativnimi vlivy
na desitky tisic obyvatel Ceského raje a stovky tisic navstévnikd.
Podél dalnice by vznikly primyslové arealy.

Megalomansky zamér dalnice Ceskym rajem na sta metri
dlouhych estakadach, s mimouroviiovymi kfizovatkami, nelze scho-
vat do krajiny, jejiZ krasa je dana malebnosti zaloZenou na pestrych
drobnych formach krajiny. Tvrzeni, Ze dalnici |ze skryt mezi vysaze-
nou zeleri a hluk Sifici se z Udoli a estakad vSemi sméry Ize vyresit pro-
tihlukovymi bariérami, je absurdni a IZive, nemluvé o dalSich mnoha
negativnich dopadech na obyvatele i navstévniky.

MYTUS 3: JiZni varianta (Mnichovo Hradisté - Jiin) je
zhyteéna, je passeé.

Realita: Podle sCitani dopravy je intenzita provozu na silnici 1/16
Jicin - Mlada Boleslav podstatné vyssi (13 000 vozidel za 24 hodin)
nez na silnici 1/35 Jicin - Turnov (7 000 vozidel za den, podle tdajt
radaru). Ani po dostavbé dalnice od Hradce Kralové k Jicinu neukazuji
modely RSD podstatny nariist dopravy smérem na Turnov, zatimco
ve sméru na Mladou Boleslav ano (viz téZ mytus ¢. 10). Generalni fedi-
tel RSD Radek Matl v pofadu CT Nedej se! v listopadu 2025 popel, 7e
rostouci intenzita dopravy z Ji¢ina do Turnova je diivodem k planova-
ni dalnice Ceskym rajem i viech dalnic obecné (1)

Podle pland statu ma byt ovéem sporny tsek dalnice soucasti
nove tranzitni dalnicni tepny napfic republikou pro odlehceni dalni-
ce D1. Znamena to, 7e Cesky réj by zaplavila nékolikanasobné véts
doprava nez nyni, zejména kamionova.

Kromé podstatné vy3si intenzity automobilové dopravy jizné
od Ceskeho réje jsou dal$im déivodem pro jizni trasu obrovské

komplikace na trase Ceskym rajem. SloZitost reliéfu, extrém-
ni technickd narocnost, obtize s obchvatem Turnova (rizikovy
kilometrovy tunel v sesuvném a zastavéném uzemi v MaSové
a Pelesanech), komplikace vzniklé fesenim stietli s chranénou
pirodou, pravni spory, odpor obyvatel, mimoradné vysoké stavebni
naklady atd.) to vSe by natolik zkomplikovalo stavbu dalnice rajem,
Ze je nezbytné a take rychlejsi vést tranzitni dopravu jizni trasou. Ta je
podle vSech kritérii daleko vyhodngjsi (rovinaty terén, Zadny konflikt
s ochranou pfirody a krajiny, trasa vede méné zalidnénym Uzemim,
minimalné o 24 miliard nizsi stavebni naklady, dopravni dtivody..).

Prl‘]mysl v Mladé Boleslavi ma pFirozené vazby ve sméru na Jir“:in
pites Cesky raj. Silnice Mlada Boleslav - Jigin se neobejde bez zvyseni
kapacity. V roce 2021 byl pro RSD zpracovan projekt ,Modernizace
/16" - ve dvou variantach, maximalistické a minimalistické. V roce
2025 bylo zvyseni kapacity silnice 1/16 zafazeno do pland staveb sil-
nic a dalnic po roce 2033. Dvé tfetiny tzv. jizni varianty tedy chce stat
stejné postavit. Zbyvalo by dostavét navic jen 12 kilometrti diouhou
spojku z Mnichova Hradisté do Horniho Bousova, k budouci dalnici
(Ci rychlostni silnici) z Mladé Boleslavi do Jicina za 2 miliardy korun -
namisto stavby dalnice Ceskym rajem za 40 miliard.

(1) Dopravni tepna v srdci Ceského raje, CT, Nedej se 13. T1. 2025,
https://www.ceskatelevize.cz/porady/

MYTUS 4: Dalnice odlehéi obyvatelim v ohcich
na silnici mezi Ji¢éinem a Turnovem.

Realita: Dalnice Ceskym rajem by silné a mnohostranné ztiila 7i-
votni podminky Fadové vétsiho poctu lidi, neZ kolika lidem by uleh-
Cila. Sou€asna silnice 1/35 mezi Turnovem a Ji¢inem zatéZuje hlu-
kem a emisemi cca 250 domti (domacnosti) v bezprostiednim okoli
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silnice v péti obcich a v péti malych osadach. Obyvatelé obci u dal-
nice by Zili v obkliceni dalnici i sou¢asnou silnici, z niz auta nezmizi.

Dalnice by zatiZila Zivotni prostfedi mnohem vétSim poctem ne-
gativnich vlivii nez jen hlukem a emisemi, a to obyvatelim Turnova
a dvaceti obci podél jeji planované trasy (dohromady 25 300 lidem),
ale jesté vyssimu poctu obyvatel Ceského raje. Ohrozila by Zivot
v mistech, jako je turnovské sidlisté Prepefska s tisicem obyvatel,
kde by se Zivot vedle jen par desitek metr(i vzdalené dalnice stal
nesnesitelnym, nebo turnovské Ctvrti MaSov a PeleSany, které by
byly ohrozeny tunelem pod domy na sesuvném svahu.

Ztizeni Zivotnich, zdravotnich a ekonomickych podminek by
zahrnovalo nepfetrZity hluk v dosud klidné krajing, automobilové
emise vCetné toxickych zplodin v inverzni kotliné mezi Jicinem
a Turnovem, neprostupnou bariéru v krajing, velky zabor zemédél-
ské pidy (190 hektard), zhorSeni vodniho rezimu v krajing, ovlivné-
ni mistnich zdrojli pitné vody, zniceni krasy krajiny, snizeni ceny
nemovitosti, odliv navstévnik a tim ztratu pracovnich pfileZitosti
v turistickém ruchu aj. Pfitom vliv Zivotniho prostiedi vEetné jeho
nehmotnych stranek (napf. krasa okoli) zasadné ovliviiuje kvalitu
Zivota veetné dusevniho a fyzického zdravi.

MYTUS 5: Trasa dalnice Ceskym rajem (tzv. severni

varianta) hyla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi feseni.
Realita: Dosud jediné posouzeni tii moZnych variant trasy dalnice
mezi Jicinem a Turnovem provedla firma Valbek ve Studii provedi-
telnosti v roce 2008. Podle vypoctd a multikriteriani analyzy vysla
ve vech kritériich nejlépe jizni varianta mimo Cesky raj (Mnichovo
Hradi$té - Jicin): je nejlevngjsi, nejvyhodngjsi z hlediska vlivi na Zi-
votni prostredi, krajinny raz i obyvatelstvo a je celkové ,nejméné kon-
fliktni”. (Do nastaveni multikriterialni analyzy pro vybér trasy dalnice
nebyla verejnost prizvana, jako je tomu v zapadnich zemich.)

Valbek vSak v zavéru studie zameénil hodnoty ekonomickeé efekti-
vity tak, aby vysla ekonomicky nejlépe severni trasa srdcem Ceské-
ho raje. Na zakladé zmanipulovaného zavéru studie nasledné v roce
2010 odhlasovali zastupitelé Libereckého kraje severni trasu Ceskym
rajem. Tento podvod byl odhalen a nezavislymi auditory potvrzen az
v roce 2025. Firma Valbek, Liberecky kraj a statni Gfady ,chybu” ofi-
cialné pfiznaly, ale ignoruiji ji. Firma Valbek projektuje dalnici nadale,
jako by se nic nestalo.
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ce R35 Jicin - Turnov se mj. uvadi: ,Celkovy pfistup studie k trasovani
variant v jednotlivych koridorech vykazuje znamky zamérného zne-
vyhodnovani variant v obou krajnich koridorech (superseverni a jiz-
ni),  hlediska vlivu na Zivotni prostiedi komplexng, na obyvatelstvo....
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MYTUS 6: NavrZené feseni je kompromisem. (Napfiklad
hejtman Libereckého kraje Martin Piita, byvaly odptirce dalnice
Ceskym rajem, jako hejtman jeji propagator.)

Realita: Navrh na stavbu dalnice srdcem Ceského raje je vy-
sledkem nedemokratického natlaku a arogance predstaviteld
Libereckeého kraje vici méstu Turnov, obcim na planované trase
dalnice Turnov - Ji€in a ignorovani Petice proti nvrhu rychlostni
silnice R35 Ceskym rajem podepsané 15 000 obgandi a odevzdané
Libereckému kraji v roce 2010 (a dalSich petic proti dalnici v téze
dobé s pfiblizné 5 000 podpisy celkem). Navzdory tak silnému
odporu obyvatel i obci o trase délnice Ceskym rajem (tzv. severni
varianta) rozhodla v roce 2010 tésna vétsina zastupiteld Liberec-
kého kraje (26 z celkovych 45).

Za dvacet let statniho planovani nebyl prokdzan zadny verejny za-
jem, ktery by odtvodrioval vedeni tranzitni dopravy napiic republikou
srdcem Ceského raje, jedné z nejcennéjsich krajin CR. V rozporu s fak-
ty a s principy pravniho statu je politickou silou prosazovana nejni-

odporu ob&and, pricemz existuje feseni podle vsech kritérii lepsi.

MYTUS 7: Dalnice nepovede Ceskym rajem (aneho
jen jeho okrajem). (Opakované medialni tvrzeni predsta-
viteld Reditelstvi silnic a dalnic od jara 2025.)

Realita: Dalnice severni trasou by vedla stfedem Ceského raje, pouze
okrajem CHKO Cesky raj. Cesky raj jako oblast vjjime&nych pfirod-
nich, krajinnych a kulturnich hodnot je nékolikanasobné vétsi nez
Chranéna krajinné oblast Cesky raj. Ta zabira pouze jadrova piskov-
cova Uzemi s nejvétsi biologickou hodnotou a s rozlohou 182 km? pa-
tii k mengim CHKO v CR. Skutené velikosti Ceského réje odpovida
Globalni geopark UNESCO Cesky raj s rozlohou 833 km? Navic CHKO
Cesky raj je jako jedina v CR nevhodné rozdélena do tfi vzajemné od-
délenych oblasti. Pravé tizemim mezi nimi (a v jejich tésné blizkos-
ti) je planovana dalnice. Tato nepfirozena a nevhodna fragmentace
ti zvI4st chranénych casti Ceského raje vznikla pfi rozéiteni CHKO
0 Prachovské skaly a Maloskalsko zamérné kvili ponechani nechra-
néného koridoru pro zamyslenou délnici. Nema tedy nic spoletného
s ochranou prirody a krajiny.

Krajina Ceského raje je jedinecna ve své tzemni celistvosti,
ktera zdaleka presahuje hranice CHKO. NaSi predkové nazvali
po zésluze celou tuto krajinu Ceskym rajem, bez ohledu na to, 7e
pozdéji Grady jen na malé jeho ¢asti vyhlasily CHKO.

MYTUS 8: Dalnice prinese do regionu prosperitu. (Napfi-
klad Lena Mlejnkova, starostka Semil a senatorka.)

Realita: Cesky raj je jednim z nejoblibenjich turistickych cili
jejrocné 1,5 milionu lidi. Trosky patfi k naSim nejnavstévovangjsim
pamatkam. Lidé pfijizdgji do raje za krasou malebné krajiny, cha-
rakteristické pfirodnimi i kulturnimi hodnotami a za klidnym pro-
stiedim nezasazenym vétsim primyslem. Dalnice by tyto nejatrak-
tivngjsi hodnoty Ceského raje nenavratné znicila.

Prosperitu Semil a jejich okoli dalnice nevyfesi. Pfedstava, ze
se vylidiiovani mésta zastavi dennim dojizdénim obyvatel po dal-
nici za praci do Mladé Boleslavi nebo do Prahy, patfi do mySlenko-
vého skanzenu. Je zcela v rozporu s modernimi trendy ekonomiky
a dopravy v zahranicnich chranénych tzemich. Jejich ekonomika
se opira o mistni cenné hodnoty, o Setrny turismus a integrovanou
dopravu. Semilsko mtiZe stavét na rozvoji svych jedinecnych hod-
not misto exploatace pfirody i lidi.

Navic délnice dopravu do Semil ani nezrychli. Planovany dal-
niéni privadée ze Zernova mé skonit uprostied lesa v lokalité
Zeleny haj osm kilometrii od Semil. Blize k méstu by z{staly jen
mistni komunikace, které |ze stézi rozsifit kvlli tésné priléhajici
zastavhé i Clenitému reliéfu krajiny.

NescCisIné priklady z turisticky atraktivnich uzemi celé-
ho svéta, jejichZz navStévnost se opird o mimofadné pfirodni
a kulturni hodnoty, dokazuji uz po desetileti, Ze lidé tam pfi-
jizdéji pravé za pfirodou, krasou, klidem a Cistym prostfe-
dim. Lidé na celém svété vyhledavaji tyto hodnoty stéle vic.
V rozporu s laickym minénim neprospivaji dalnice regionalni
ekonomice. Jako tranzitni tepny slouZi predevsim nadregionalnim,
mezinarodnim a globalnim zajmdm. Mistni zajmy ignoruji. Dalnice
prohlubuji ekanomicky dualismus - rostouci rozdily mezi bohatymi
centralnimi regiony. Rada analyz z celé Evropy ukazala, 7e kapacit-
ni dopravni dostupnost neni zarukou ekonomicke prosperity, ktera
zévisi predevsim na mistnich obyvatelich.

MYTUS 9: Jizni varianta je piilis dlouha a nikdo po ni
nepojede.

Realita: Dalnice Ceskym rajem ma byt soutasti nejdelsi dalnice
v CR z Lipniku nad Beévou do Liberce a na hranici s Némeckem.
Jizni trasa je jen 0 19km del$i ne? severni varianta Ceskym ra-
jem. Na takto dlouhé dalnici je prodlouZeni doby dalkové jizdy jizni
trasou oproti trase Ceskym rajem o 8, 6 minut (pro osobni auta,
pro nakladni o 13, 7 minut) zanedbatelné.

Pro mistni dopravu mezi obcemi, Turnovem a Ji¢inem staci mo-
dernizovat soucasnou silnici I/35 obchvaty obci. Toto feSeni je nepo-
rovnatelné jednodussi - levngjSi, méné konfliktni a tedy rychlejSi nez
zcela problematicka stavba délnice srdcem Ceského réje.

Aktudlni jiny pfiklad svédci o tom, Ze délka trasy nemusi byt hlavnim
faktorem pfi volbé variant planované dalnice. NavrZena dalnice Svita-
vy - Brno je delsi ne7 soutasna silnice, presto ji RSD zvolilo, nebot vede
v rovinat&jsim terénu. Je proto jednodussi a levngjsi. Ridici také casto

Podobné je tomu i v naSem pfipadg. Jizni trasa po samém okraji
Ceského raje by vedla v rovinatém terénu, prevazné mezi poli, mimo
zéstavbu. Severni varianta srdcem Ceského raje poéita s tunelem
dlouhym kilometr (navic v sesuvném a zastavéném Uzemi), s mosty
o celkové délce bezmala Ctyfi kilometry a sloZité se vine mezi obcemi
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a Clenitou krajinou. Cenovy rozdil mezi obéma variantami je v desitkach
miliard korun. V pfipadé severni varianty ani nelze seriézné odhadnout
zvysené naklady souvisejici se slozitou geologickou situaci (sesuvné
tzemi) v lokalité MaSov - PeleSany v misté planovaného tunelu na okraji
Turnova a také se vSemi nezbytnymi kompenzacnimi opatenimi, které
by se musely uskute¢nit kvilli zakonné ochrané pirody.

Vysvétleni k jizni trase: 1) Usek Turnov - Mnichovo Hradisté: je
postavena délnice D10, investice statuje nulova. 2) Usek Mnichovo
Hradisté - Horni Bousov: je tfeba postavit privadéc (12 km, inves-
tice zhruba dvé miliardy). 3) Usek Horni Bousov - Jigin: je totozny
s planovanou kapacitni komunikaci 1/16, dodatecna investice je
v jednotkach miliard). 4) Jicin projektuje zvy$eni kapacity jizniho
obchvatu (na ktery se silnice 1/16 napojuje ve sméru na Ulibice).

MYTUS 10: Po dostavéni dalnice z Hradce kralové
k Jicinu se do Ceského raje nahrnou kamiony
a vSechno se tu ucpe.

Realita: Automobilovy tranzit Ceskym rajem mezi Jiginem a Turno-
vem je v dlouhodobém Gasovém horizontu maly a nenarlsta. Intenzi-
ta skutecné tranzitni (!) dopravy mezi obéma mésty je 7 000 vozidel
za den (podle posledniho scitani automabilové dopravy, méfeno upro-
stied trasy na hranici krajti - v misté, které vypovida o tranzitu - nikoli
méfeni u Turnova a Jicina, které vypovida o pfiméstské automobilové
dopravé, ta s dalnici nezmizi). Podle Udajli z jednosmérného radaru
ve Ktové (nasobenych dvakrat) byl celoroéni primér na hranici kraji
v roce 2024 dokonce jen 5 375 vozidel denné.

Ani po dostavbé dalnice od Hradce Kralové k Ji¢inu neukazuji
modely RSD vétsi nardist dopravy smérem na Turnov. M4 tu jezdit
10 000 aut denné, dalnice se projektuje pro 40 000 vozidel denné.

Generalni feditel RSD Radek Matl v pofadu CT Nedej se! v listopadu
2025 popi'el, Ze rostouci intenzita dopravy z Jicina do Turnova je di-
vodem k zaméru postavit zde dalnici. Intenzitu dopravy jako dtvod
pro stavbu délnic obecné bagatelizoval (1). Popiel tak predchozi vyroky
fady verejnych Ciniteld, ktefi udavali jako hlavni diivod ke stavbé dal-
nice Ceskym rajem domnénku o velkém budoucim néréistu dopravy.

(1) Dopravni tepna v srdci Ceského raje, CT, Nedej se 13. 11. 2025
dostupné na https://www.ceskatelevize.cz/porady/

Pokud se ovéem stane podle plani statu dalnice R35 druhou do-
pravni tepnou napfic republikou, pak se doprava skutecné nasobné
zvysi. To je ovsem dalSim dlvodem, pro¢ ji sméfovat po jizni trase
a nikoli pustit do Ceského raje, kde je absolutni prioritou ochrana
pfirody a krajiny, jeji Setrné vyuZivani a turistické vyuziti, ne vznik
tranzitniho dopravniho koridoru.

Zamyslena mimodrovriova ddlnicni kfiZovatka pfimo pod rezervaci
Hrubaskalsko a hradem ValdStejn na okraji Turnova.
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MYTUS 1: Dalnice je obchvatem Turnova. Vyiesi
velkou dopravni zatéz v centru mésta a prijezd
naméstim. (Argument pouZivany nékterymi turnovskymi
politiky i obyvateli.)

Realita: Dalnice neni obchvatem Turnova. Je dalnicnim pritahem
okrajovymi ¢astmi mésta, pficemZ by zasadné zhorSila az zne-
moznila kvalitni Zivot taméjsich obyvatel (napfiklad v Ohrazeni-
cich, na sidlisti Preper'ska, v Masové a PeleSanech).

Podle dopravnich studii, které si objednalo samo Mésto Turnov,
dalnice témér viibec neodvede automobilovou dopravu z centra
mésta (sniZi dopravu na namésti z 15 000 vozidel o pouhé 2 000
vozidel). Taméjsi obtézujici doprava vznika a narlista mistnim dojiz-
dénim spojenym s pohodlnosti vétsiny lidi, nikoli tranzitem (kratké
jizdy do Skoly, do prace, na nakupy...). Dalnice by zvysila celkovou
dopravni zatéZ ve mésteé, nebot kazda kapacitni komunikace privadi
vice automobilt.

MYTUS 12: Planovana trasa dalnice se uz neda zménit,
protozZe je zakotvena v izemné-planovacich podkia-
dech kraje (Zasady izemniho rozvoje, ZUR) i statu (Po-
litika dzemniho rozvoje, PUR). Zména by vedia k od-
kladu stavby o mnoho let, a to je nepiipustné. (Casto
pouZivany argument investora, politikli i zastanct dalnice,
po zruseni stanoviska EIA jde o dominantni argument.)
Realita: Je snadnéjsi a vyhodnéjSi opravit chybu ,na papife” - nebo
az v realité? Je lepSi zménit prokazatelné a mnohostranné chybné
a nezakonné rozhodnuti v zasadni a nevratné zalezitosti ve fazi za-
méru - nebo ho prosadit silou pres vSechny velké prekazky a odpor
do rediného konce, a pak po stovky let doplacet na vSechny nega-
tivni dopady? Je moudrejsi zvazeni vSech okolnosti a uvazlivé roz-
hodnuti, nebo nevratné zniceni cenné krajiny, kterou jsme zdédili
po predcich a kterou mame predat potomkdm? Vyjimecné krajiny,
jejiz prirodni zéklad se formoval po stamiliony let a jeji kulturni raz
po staleti?

Navic stavba nekomplikované a mnohem levnéjsi jizni varianta
by velmi pravdépodobné byla podstatné rychlejsi nez snaha pro-
razit dalnici Ceskym rajem se viemi obrovskymi komplikacemi a
riziky.

Stat kazdopadné postavi dalnici nebo rychlostni silnici z Mladé
Boleslavi do Jigina. Potfebujeme seviit jadrovou oblast Ceského
raje ze vSech stran dalnicemi vzdalenymi jen 10-20 kilometrd?
Musime vytvofit v Ceském raji nejhustsf sit dalnic v CR kromé Prahy?

Z vlady i Reditelstvi silnici a dalnic se opakované dozvida-
me, Ze ve statnim rozpoctu chybgji penize na dostavbu dokonce
i klicovych a rozestavénych dalnic, jako je D11 od Hradce Krélové
do Polska, a ze uz nyni nestaci stavebni kapacity na vysokou ro-
zestavénost dalnic. V kontextu vSech uvedenych prekazek je plan
na dalnici Ceskym rajem zcela nesmysliny.

Uzemné-planovaci dokumenty nejsou dogmata, reaquji na spo-
leCensko-ekonomickou situaci. Maji slouzit proménam Zivota
a hodnotovych preferenci. Zména vyuziti (zemi je bézna, proto se
pofizuji aktualizace téchto dokumentd. V tomto pfipadé by zmé-
na byla snadna. Dvé tfetiny jizni varianty jsou jiZ dnes zaneseny
v (izemnich planech. Zbyla tfetina byla zanesena dfive a k zakotvé-
mu dopravnimu koridoru se |ze vratit.

MYTUS 13: Odpiirci dalnice se méli branit véas, nyni
je uz pozdé (viz téz mytus 1).

Realita: Zamér postavit dalnici Ceskym réjem je stejné jako naprosta
vétsSina velkych staveb u nas prosazovan za podminek, které neumoz-
fiuji obéandm podilet se na rozhodovani. 0 nedemokratickém prosa-
zovani velkych staveb vypovidaji mnohaleté zkusenosti jejich mnoha
oponentd i vyvoj legislativy v této oblasti, ktery Gcast obtan stale
vic omezuje. Popis piibéht, jak jsou stavby prosazovany bez ohledu
na verejné minéni politickou a Gfedni silou, pricemz Casto dochazi
k porusovanim zakond, by prekracoval rozsah tohoto dokumentu.

Tak i politické rozhodnuti o trase dalnice Ceskym rajem je vy-
sledkem nedemokratického natlaku a ignorace obcani predsta-
viteli Libereckého kraje a Reditelstvi silnic a délnic (viz mytus 3).

Napfiklad projednani posudku v ramci posuzovani viivi zaméru
na Zivotni prostredi (proces EIA) neprobéhlo podle zakona verejné, ale
jen zcela formalné v dobé nejprisnéjsich restrikci za covidu, kdy byl
zakdzan volny pohyb lidi (v bfeznu 2021). Tim byl poru$en nejen zakon
EIA, ale fakticky byla vylougena moznost obganil vznaset pfipomin-
ky, a tak ovlivnit zamér. Podklady EIA tak ztratily jeSté vic na beztak
$patné kvalité a cely proces se stal nedtvéryhodnym a nezakonnym.
Pfitom neexistoval Zadny rozumny divod uskutegnit tak zavazny
krok v pfipravé pravé v nejnevhodnéjsi dobu.

Reditelstvi silnic a dalnic jako investor selhavéa v poskytovani
informaci verejnosti. Obyvatelé ani navatévnici Ceského raje ne-
védi o konkrétni podobé zaméru vibec nic. Nemohou si tedy ani
predstavit jeho obrovské dopady na pfirodu, krajinu a své Zivoty.
Dostatecné informace nemaji ani obce. Jednani krajskych pred-
staviteld RSD s vedenim obci je arogantni. Misto oficialnich mist
informuji obyvatele Ceského raje ob&anské spolky.

Dékujeme Vam za pozornost, kterou vénujete Ceskému raji, klenotu
nasi zeme!
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