
V tomto textu se zabýváme pouze negativními vlivy na lid-
ské životy. Nevratné dopady na přírodu a krajinu, které by byly 
kvůli její výjimečnosti ještě závažnější, uvádíme jinde.

Negativní vlivy dálnice středem Českého ráje by byly 
ve srovnání s nynějšími vlivy silnice z Jičína do Turnova 
neporovnatelně větší z několika důvodů:
1) velký vzrůst tranzitní dopravy, hlavně kamionové, by znásobil 
současné negativní vlivy automobilové dopravy (hluk, toxické 
emise, a to nejvíc na plánovaném dálničním průtahu Turnovem) 
2) negativní vlivy automobilové dopravy na dálnici by zasáhly 
řádově víc lidí oproti dnešní situaci
3) počet negativních vlivů na obyvatele i návštěvníky Českého 
ráje by vzrostl ze dvou na minimálně patnáct 

ad 1) V Českém ráji by byl mnohem větší automobilový 
provoz včetně kamionů
Tranzitní doprava na silnici mezi Jičínem a Turnovem se podle 
sčítání provozu dlouhodobě pohybuje kolem 7 000 vozidel den-
ně. Kapacita plánované dálnice je dimenzována na až 40 000 
vozidel denně. Každá komunikace stahuje dopravu z okolí, dál-
nice zejména. Nová dálnice má být vedle dálnice D1 součástí 
nové tranzitní tepny napříč ČR.  Přivedla by do dosud klidného 
Českého ráje mnohem více aut oproti současnosti. Především 
by se zvýšila kamionová doprava, jež působí největší problémy 
a které jsou nyní lidé v Českém ráji téměř ušetřeni (s výjimkou 
přibližně tisíce lidí žijících přímo u silnice z Jičína do Turnova, 
ovšem zátěž je mnohem menší, než jakou by způsobila dálnice).

ad 3) Dálnice by zásadně poškodila obyvatele České-
ho ráje minimálně patnácti negativními vlivy oproti 
dnešním dvěma, které působí silnice z Jičína do Tur-
nova (první dva v  seznamu). Řada z  těchto vlivů by 
postihla i návštěvníky.

1) Nepřetržitý hluk
2) Jedovaté ovzduší 
3) Neprostupná bariéra v krajině
4) Průmyslové haly 
5) Konec malebné krajiny Českého ráje 
6) Vysušování krajiny
7) Zabetonování zemědělské půdy
8) Zhoršení podmínek pro zemědělství 
9) Rizikový tunel zastavěným sesuvným svahem v Turnově
10) Ohrožení zdrojů pitné vody pro Turnov
11) Odliv návštěvníků
12) Oslabení místní ekonomiky 
13) Pokles ceny nemovitostí
14) Letité obří staveniště 
15) Zničení Českého ráje budoucím generacím

Zamysleme se krátce nad každým z nich. 

1) Nepřetržitý hluk v Českém ráji
Kvůli preferování automobilů před ostatními 
druhy dopravy je většina obyvatel ČR zasažena 
ustavičným hlukem ze silniční dopravy. Jeho 
intenzita závisí na hustotě provozu, reliéfu kra-
jiny či protihlukových opatřeních. Míst, která nejsou vystavena 
nepřetržitému hluku z  dálnic a  frekventovaných silnic, stále 
ubývá. Jednou z posledních oblastí pro klidný život je právě ta 
část Českého ráje, kam politici Libereckého kraje chtějí umístit 
na základě zmanipulované studie firmy Valbek část nové dálni-
ce napříč republikou.

Lidský organismus dovede odfiltrovat nekončící hluk z vědo-
mí. Důsledky tím ale nezmizí. Naopak. Kontinuální hluk předsta-
vuje dlouhodobě škodlivý mikrostres. Zvyšuje krevní tlak, způ-
sobuje problémy se spánkem, zvyšuje riziko kardiovaskulárních 
onemocnění a oslabuje imunitu. Stres je přitom jednou z hlavních 
příčin vzrůstajících civilizačních onemocnění.

Protihlukové stěny pomáhají zejména v  rovinatém teré-
nu. V kopcovité krajině Českého ráje by zábrany pomohly jen 
v  bezprostřední blízkosti dálnice. Obyvatelé do  vzdálenosti 
dvou kilometrů, při vyšší vlhkosti vzduchu dokonce do  tří ki-
lometrů od ní, by trpěli ustavičným hlukem. Nepřetržitý hukot 
z dálnice by však byl slyšet i ve větší vzdálenosti. 

Zkušenosti z  jiných míst ukazují přezíravý přístup Ředitel-
ství silnic a dálnic (ŘSD) k lidem. Nejprve místní hluková studie 
zadaná investorem ukáže nepotřebnost protihlukových zábran. 
Investor přesvědčuje místní obyvatele, že je vše v  pořád-
ku a  v  „limitech“. Po  zprovoznění silnice lidé zjistí, že realita 
je jiná, a žádají nápravu. Místo ní se ŘSD přetahuje s obcemi 
a na některých silnicích požaduje výjimky z hlukových limitů. 
Výsledek? Hlučná silnice či dálnice je v provozu dál, lidé si mají 
zvyknout a přestat si stěžovat. 

Totéž hrozí i Českému ráji. Posuzování vlivů záměru dálnice 
na  životní prostředí (EIA) naprosto podcenilo budoucí nárůst 
provozu, a tedy i hlukovou zátěž. 

2) Jedovaté ovzduší v Českém ráji
Automobilová doprava zanechává koktejl 
zdraví nebezpečných látek, které ovlivňují 
biochemické nebo fyziologické procesy v těle 
a poškozují zdraví. Jde především o prachové 
částice a oxidy dusíku z výfukových plynů ale 
třeba i o otěr z brzd a pneumatik. Tyto látky 
vyvolávají záněty a chronická onemocnění dýchacích cest (zvláště 
citlivé jsou děti) i nemoci oběhového systému. Způsobují obecně 
vyšší nemocnost, tedy i vyšší spotřebu léků a zvýšenou úmrtnost. 
Dále jde přímo o toxické, karcinogenní a mutagenní látky, jako je 
benzen či polycyklické aromatické uhlovodíky. Přitom mezi Turno-
vem a Jičínem leží inverzní údolí, kde se nepříznivé vlivy znečiště-
ní koncentrují a násobí. Silniční doprava se také významně podílí 
na změně klimatu. V ČR přispívá 15 % k celkovým emisím CO2, při-
čemž tento podíl narůstá.

3) Neprostupná bariéra v Českém ráji
Dálnice jako vůbec největší existující stavba v krajině má nevyhnu-
telně obrovský vliv na všechny její přírodní složky – nejen na rostliny 
a živočichy, ale i na půdu, vodu či místní klima. Stejně necitlivě ničí 
místní přirozené sociální a sídelní vazby, které se vyvíjely po staletí.. 

Dálnice zásadně omezuje svobodný přístup člověka do kraji-
ny, který je mj. chráněný zákonem. Zanikají cesty spojující sídla, 
turistické a cyklistické stezky, oblíbené směry procházek míst-
ních lidí i turistických výletů. Dálnice přemazává mapu krajiny 
a  její historickou tvář. Znemožňuje místní dopravu, odřezává 
od sebe obce a osady a rozděluje přirozené mikroregiony. Lidé 
žijící poblíž dálnice nemohou jít na procházku, navštívit souse-
dy ve vedlejší obci nebo vyvenčit psa za humny v místech, kudy 
chodili po celý život. Dálnice bere lidem pocit domova v krajině 
i přímou osobní komunikaci, zásadní předpoklady pro zdravou 
psychiku. Lidé v Českém ráji by se s dálnicí stali cizinci ve své 
domovině. 

4) Průmyslové haly a sklady v Českém ráji
Neexistuje u nás dálnice, kolem níž by nevy-
rostly průmyslové haly pro levnou práci – skla-
dy, překladiště, montovny. Zvyšují tranzitní 
kamionovou dopravu a  jako všechny plošně 
rozlehlé stavby ukrajují cennou půdu, vysušují krajinu a  berou 
krajině krásu.

Haly jsou také svědectvím o  levném výprodeji naší kraji-
ny a  práce. Není v  silách obcí zabránit výstavbě hal regulací 
v  územních plánech. Jen málokterá obec obstojí v  tlaku vel-
kých firem na výstavbu těchto žroutů nejcennějšího národního 
bohatství, naší krajiny.

5) Konec malebné krajiny Českého ráje 
Dálnice by svým rozměrem a stavebním řešením 
zcela zničila nejmalebnější krajinu naší země. 
Na 33 kilometrech její délky je naplánováno cel-
kem 60 mostů, z  toho 9  velkých, 4 km estakád 
na vysokých pilířích, 6 velkých mimoúrovňových 
křižovatek, 10 km trasy by mělo vést zářezy nebo po náspech vyš-
ších než 5 metrů, téměř polovina trasy by vyžadovala velké terénní 
zásahy. To vše v krajině, kterou naši předkové nazvali rájem, kterou 
opěvovaly generace umělců a kde vznikla naše první CHKO a jediný 
Globální geopark UNESCO Český ráj. 

Malebná krajina Českého ráje je typická střídáním krajin-
ných forem drobného a  středního měřítka. I  obyčejný selský 
rozum ví, že gigantickou stavbu dálnice zde nelze „schovat“. 
Sliby investora o  tzv. „humanizaci“ dálnice jejím údajným za-
členěním do krajiny jsou pouhou manipulací s jediným účelem 
– uchlácholit lidi, aby neprotestovali.

Přírodní a krajinné hodnoty Českého ráje mají evropský význam. 
Národní kulturní památka Trosky a panorama se zámkem Hrubá 
Skála, skalním městem a hradem Valdštejn tvoří nejdůležitější kra-
jinné dominanty v ČR, významem srovnatelné s gotickými a barok-
ními chrámy v Praze. Plánovat právě tudy dálnici je stejně barbarské 
jako chtít ji postavit na Staroměstském náměstí. Barbarství doklá-
dají i výroky investora, že stovky metrů dlouhé a 25 metrů vysoké 
mosty se stanou vedle Trosek „novou dominantou Českého ráje“. 

S  takovou „dominantou” by se už nikdy nedostala skalní 
města Českého ráje na  prestižní seznam světového dědictví 
UNESCO a je otázkou, jestli by Globální geopark Český ráj titul 
UNESCO neztratil.

Zamýšlená mimoúrovňová dálniční křižovatka přímo pod 
rezervací Hruboskalsko a hradem Valdštejn na okraji Turnova.
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Kilometr betonu s výhledem na Trosky? Snímek z vizualizace 
ŘSD.

ad 2) V Českém ráji by bylo zasaženo 
negativními vlivy automobilové do-
pravy řádově víc lidí než dnes
Provozem mezi Jičínem a  Turnovem trpí 
přibližně 250 domů stojících v bezprostřed-
ním okolí současné silnice I/35 v pěti obcích 
a pěti malých osadách. Hlukem a emisemi z dopravy zde trpí 
přibližně 1  000 lidí. Doprava se koncentruje jen do  určitých 
denních období a v noci utichá.

Dálnice by naproti tomu ztížila životní a zdravotní podmínky 
řádově většímu počtu lidí. Například „jen“ hlukem by trpěli oby-
vatelé Turnova a dvaceti obcí podél plánované trasy dálnice, 
dohromady 25 300 lidí, a to po 24 hodin denně. Na některých 
místech, jako je turnovské sídliště Přepeřská s tisícem obyva-
tel, by se stal život kvůli dálnici pod okny nesnesitelným. Jen 
tady, na jednom jediném místě, by trpělo hlukem, ovšem mno-
hem větším a nepřetržitým, stejně lidí jako ve všech domech 
u současné silnice mezi Jičínem a Turnovem.

Co by dálnice Českým 
rájem nenávratně vzala 
obyvatelům i návštěvníkům 

Jak by dálnice Českým rájem zhoršila 
kvalitu života a  zdraví desítkám tisíc 
místních obyvatel a ještě většímu množství 
návštěvníků turistického klenotu naší země 

Obhájci stavby dálnice středem Českého ráje často argumen-
tují zlepšením životních podmínek pro obyvatele obcí na silnici 
z  Jičína do  Turnova. Zamlčují přitom, že dálnice by zhoršila 
životní prostředí a  zdraví mnohem většímu množství lidí 
a mnohem víc než současná automobilová doprava. 

Níže se dočtete o 15 negativních vlivech, kterými by dálni-
ce poškodila každodenní život obyvatel Českého ráje. Každý 
z nich sám o sobě je závažný. Dohromady by však vytvořily tak 
jedovatý koktejl, že pro řadu obyvatel Českého ráje, kteří si cení 
kvality zdejšího prostředí, by se stal život s dálnicí pravděpo-
dobně neslučitelným.

Český ráj je jednou z posledních oblastí ČR mimo hory neza-
saženou větším průmyslem a stavbami. Přirozená, dochovaná 
krása krajiny zásadně ovlivňuje kvalitu zdejšího života včetně 
duševního a tělesného zdraví. Dálnice by jí tuto hodnotu nená-
vratně vzala. Kvalita života v Turnově, vyhlášeném v roce 2025  
i 2026 nejlepším městem k životu v ČR, by se v obklíčení dálnicí 
a mimoúrovňovými křižovatkami hluboce propadla. 



 Rizika spojená se stavbou dálničního tunelu sesuvným 
územím v Pelešanech jsou nepřijatelná a ekonomicky reálnými 
opatřeními téměř neodvratná. Na rozdíl od sesuvu při stavbě 
dálnice D8 je navíc tunel Pelešany projektován hustě osídleným 
územím, a hrozí tak nejen škody finanční, ale i rizika na zdraví 
a životech. 

10) Ohrožení zdrojů pitné vody pro Turnov
Dalším příkladem hazardérství ŘSD je plán po-
stavit dálnici doslova pod okny turnovského 
sídliště Přepeřská, které by se tak stalo de 
facto neobyvatelným, dále pak na  vysokém 
náspu okrajem osady  Nudvojovice a po vel-
ké estakádě přímo přes významné vodní zdroje Turnova v nivě 
Jizery. Přísná ochranná pásma vodních zdrojů si ŘSD vyložilo 
jako výhodnou proluku pro dálnici. 

11) Snížení turistické atraktivity a odliv 
návštěvníků
Český ráj je turistickou perlou. Jeho krásy ob-
divuje ročně 1, 5 milionu návštěvníků. Přitahuje 
je mimořádné kouzlo zdejší malebné a  klidné 
krajiny se skalními městy a  kulturními památ-
kami, krajiny dosud nepoškozené průmyslem. Cestovní ruch 
je významný pro místní zaměstnanost a  ekonomiku. Dálnice, 
která by rozkrojila Český ráj vedví, by nenávratně vzala krajině 
její klid i jedinečné kouzlo a tím i turistickou přitažlivost. Měkké 
formy poznávacího turismu by vytěsnil devastující autoturis-
mus. 

Lidé na celém světě přitom stále víc vyhledávají málo na-
rušené přírodní oblasti jako účinný lék na  nezdravé životní 
prostředí a rostoucí stres života ve městech. Jde o celosvětový 
a dlouhodobý trend. I proto vyspělé země chrání své přírodní 
dědictví a podporují v chráněných územích šetrné formy turis-
mu a dopravy. Plánovat dálnici Českým rájem znamená ignoro-
vat tento vývoj a popřít to, co lidé vyhledávají pro své duševní 
i tělesné zdraví a dobrý život. 

12) Oslabení místní ekonomiky 
V  rozporu s  laickým míněním neprospívají 
dálnice regionální ekonomice. Jako tranzitní 
tepny slouží především nadregionálním, me-
zinárodním a globálním zájmům. Místní zájmy 
ignorují. Dálnice prohlubují ekonomický dualismus - rostoucí 
rozdíly mezi bohatými centrálními regiony a chudými okrajový-
mi. Vypovídají o tom citace ze závěrů studií, které dokumento-
valy řadu příkladů z celé Evropy: 
“Předpoklad, že dálnice jsou vždy přínosem pro regionální rozvoj, 
je chybný. Někde mohou působit  zcela opačně: lidé opouštějí regi-
on a prohlubuje se ekonomická polarizace.”...”Oblasti hůře dostup-
né prosperují často lépe než dostupné výborně. Oblasti s podobnou 
úrovní dostupnosti mají ekonomický výkon často velmi rozdílný.”

…”Neexistují praktické zkušenosti ani prokazatelná fakta, která by 
potvrdila, že výstavba dálnic stimuluje ekonomický rozvoj.
„Nové silnice dokážou ekonomickou aktivitu z  regionu vysávat 
právě tak jako stimulovat.”  (Zdroj: Petr Kurfürst, Jak dálnice (ne)
prospívají regionálnímu rozvoji)

Ekonomická prosperita regionů závisí především na  kvali-
tě místních přírodních a  sociálních podmínek. Ty jsou v  Čes-
kém ráji mimořádně kvalitní. Český ráj jako sociálně, kulturně 
a ekonomicky mimořádně živá oblast s vysokou  návštěvností 
nepotřebuje k  oživení dálnici. Ta by vysokou kvalitu zdejšího 
života naopak zničila. 

13) Pokles ceny nemovitostí
Výstavbou nové kapacitní silnice v odlehlých 
nebo ekonomicky slabých oblastech větši-
nou vzrostou ceny tamějších nemovitostí 
kvůli lepší dopravní dostupnosti. To však 
není případ Českého ráje. Hodnota zdejších 
nemovitostí nezávisí na ještě rychlejším a pohodlnějším automo-
bilovém spojení, ale na zachování krás přírody, památek a ne-
narušeného celku krajiny. Dálnice by zde svými vlivy způsobila 
pokles cen nemovitostí v širokém okruhu. Už nyní, jen na zákla-
dě trasy dálnice zanesené do územních plánů obcí, klesly ceny 
nemovitostí podle informací z  realitních kanceláří o 20–40 % 
a některé nemovitosti jsou už zcela neprodejné. 

6) Vysušování krajiny
Obrovské stavby ovlivňují místní klima a vodní re-
žim v okolní krajině. Velké asfaltové a betonové 
plochy brání zasakování srážek a přehřívají bez-
tak již vysušenou krajinu. 

Přehřívání a vysušování krajiny má řadu nepří-
znivých důsledků pro přírodu a člověka – pokles hladiny pod-
zemnní vody, mizení pramenů, ubývání vody v potocích a  ře-
kách, mizení původní vegetace a živočichů a jejich nahrazování 
cizorodými druhy, pokles zemědělské produkce, šíření nových 
infekcí novými druhy bakterií a další. Velké stavby tak v míst-
ním měřítku posilují negativní vlivy klimatických změn.

7) Zabetonování zemědělské půdy
Stavbou dálnice mezi Jičínem a Turnovem by 
zaniklo 190 hektarů zemědělské půdy (přibližně 
plocha Turnova bez přidružených obcí), z toho 
61 % nejcennější půdy I. a II. bonity.

V ČR denně zmizí zástavbou kolem 20 hek-
tarů půdy (tj. 28 fotbalových hřišť) se všemi negativními dopady 
na zemědělství, vodu v krajině, přírodu, životní prostředí a lid-
ské zdraví. Ročně jde o 700 hektarů (1 000 fotbalových hřišť). 
Největším žroutem jsou přitom dopravní stavby. Za posledních 
sto let jsme přišli zástavbou o 900 km2 půdy, tj. o rozlohu tří 
průměrných českých okresů.

8) Zhoršení podmínek pro zemědělství
Zabetonování 190 hektarů půdy (což odpovídá pro-
dukci 1 100 tun pšenice) by nebylo jedinou škodou, 
kterou by utrpěli místní zemědělci. Dálnice by se 
v  podepsala na  snížení biologické rozmanitosti 
a ekologické stability krajiny, která ovlivňuje země-
dělskou produkci. Rozvrátila by cestní síť a přístupy 
k pozemkům. To vše dohromady by zhoršilo místní zeměděl-
skou ekonomiku. Navíc žádné výkupní ceny nemohou nahradit 
zemědělcům ztrátu největšího bohatství, půdy.

9) Rizikový tunel zastavěným sesuvným 
svahem v Turnově - Pelešanech 
Plánovaný kilometrový dálniční tunel se-
suvným územím v  Pelešanech představuje 
extrémní riziko, zejména kvůli narůstání pří-
valových srážek vlivem klimatické změny. Vsakující voda a od-
lehčení paty svahu patří k hlavním faktorům narušení stability 
sesuvných svahů. 

K aktivaci sesuvu může dojít nejenom při stavbě tunelu, ale i kdy-
koli v budoucnu po přívalových srážkách. O vědomém hazardérství 
Ředitelství silnic a dálnic svědčí sesuv s miliardovou škodou v roce 
2013 při stavbě dálnice D8 Českým Středohořím. I tam byla rizika 
předem známa.

V roce 1926 došlo jen deset kilometrů od Pelešan k mnohem 
většímu sesuvu než na D8, který zničil tehdejší osadu Kavčina 
u Dnebohu. Z geologického hlediska je Dneboh téměř identický 
s Pelešany.

14) Místo ráje na léta obří staveniště 
Všechny uvedené negativní vlivy by mnoho-
násobně narostly během mimořádně složité  
stavby. Celý střed Českého ráje by se na řadu 
let proměnil v obří staveniště, kterému by padly 
za  oběť i  místa mimo zamýšlenou trasu. Pře-
prava obrovských objemů materiálů a provoz stavební techniky 
by ještě zvýšily škodlivé vlivy. To vše by na  léta zatížilo život 
místních lidí i vzácnou přírodu a krajinu. 

15) Zničení Českého ráje budoucím 
generacím
Dálnice je stavbou, která by natrvalo zničila 
unikátní přírodu a  krajinu Českého ráje. Tento 
poklad jsme zdědili po  předcích a  musíme jej 
předat v  dobrém stavu potomkům. Nemáme 
právo dělat fatální rozhodnutí za ně. Vyměnily by budoucí gene-
race o pár minut rychlejší jízdu autem za zničenou krajinu? Stěží. 
Hodnotové preference ve světě, kde se rychle prohlubuje zdra-
votní, sociální, humanitární, ekologická, klimatická, ekonomic-
ká a válečná krize, se zásadně mění. Lidé dávají stále víc před-
nost klidu, zdraví, vztahům, přírodě, kvalitně strávenému času 
a nemateriálním hodnotám. Mění se i dopravní preference lidí 
i státní dopravní strategie. Lidé v západních zemích vyhledávají 
šetrné způsoby dopravy a některé státy ruší projekty nových 
dálnic.   

Jste-li v tom s námi zajedno, prosíme, podepište naši vý-
zvu politikům a šiřte ji. Podpořte naši práci finančně nebo 
nejlépe svým osobním zapojením. 

Máte-li jiný názor, respektujeme jej. Prosíme jen, abyste 
o něm uvažovali na základě uvedených faktů.

Děkujeme Vám za  pozornost, kterou věnujete Českému ráji, 
klenotu naší země! 

Koalice spolků SOS Český ráj, Turnov 2026
https://sos-ceskyraj.cz
https://sos-ceskyraj.cz/petice
https://sos-ceskyraj.cz/fakta-a-myty

Celkové snížení kvality života
Společné působení všech negativních dopadů dálnice by vý-
razně a mnohostranně snížilo kvalitu života obyvatel Českého 
ráje. Přitom životní prostředí včetně jeho nehmotných strá-
nek zásadně ovlivňuje nejen životní pohodu, ale přímo působí 
na  duševní i  fyzické zdraví. Nepřetržitý hluk, toxické emise, 
přehřívání a  vysušování krajiny, ztráta kontaktu s  krajinou 
i sousedy, úbytek pracovních příležitostí i krásy krajiny, to vše 
by znamenalo zvýšený stres a nápor na duševní i tělesné zdraví 
desítek tisíc obyvatel Českého ráje. 

Stojí o 8 minut rychlejší cesta za závažné poškození kvalit-
ního životního prostředí pro desítky tisíc obyvatel České-
ho ráje a stovky tisíc návštěvníků, za zničení nejkrásnější 
české krajiny a ztrátu 24 miliard korun za megalomanskou 
stavbu?

Jízda osobním autem po dálnici z Jičína do Turnova středem 
Českého ráje by byla o 8 minut rychlejší než po nynější silnici 
mezi oběma městy. Jízda po této dálnici by byla také o 8 minut 
rychlejší než jízda jižní variantou Turnov - Mnichovo Hradiště - 
Horní Bousov - Jičín.

Obhájci stavby dálnice nemají žádný jiný reálný argument než 
těchto 8 minut časové úspory.

Stojí 8 minut za poškozené životní prostředí a zdraví desítek tisíc 
lidí, za odliv návštěvníků, za nevratné zničení nejkrásnější české 
krajiny pro nás i budoucí generace a za prostavění minimálně 
24 miliard korun navíc oproti jižní dopravní variantě?

Jsme přesvědčeni, že ne. Zničit Český ráj dálnicí považujeme 
za barbarství, zvlášť když může vést mnohem výhodněji o pou-
hých 15 kilometrů dál.   


