
Stručný výčet argumentů pro jižní variantu (podrob-
nější vysvětlení najdete níže):
1)  Dálnice by zničila unikátní přírodu a krajinu Českého ráje
2) Dálnice by poškodila životní prostředí a zdraví obyvatel  
v hustě osídleném centru Českého ráje
3) Existuje mnohostranně lepší dopravní řešení – jižní trasa: 
Turnov - Mnichovo Hradiště - Horní Bousov - Jičín
4) Záměr dálnice Českým rájem je stavebně extrémně kom-
plikovaný, a proto nesmírně drahý
5) Dálnice je prosazována politickým nátlakem bez ohledu 
na fakta
6) Příprava projektu je na počátku, změna je možná
7) Nejde o státní prioritu
8) Protestují občané i odborníci
9) Máme odpovědnost vůči budoucím generacím
10) Stát v procesu přípravy systematicky selhává 

1) Dálnice by zničila unikátní přírodu a krajinu Čes-
kého ráje
Dálnice z Jičína do Turnova dlouhá 33 kilometrů by zničila 
naši nejcennější národní krajinu. Ne náhodou ji naši před-
kové nazvali Českým rájem. Kvůli jedinečnosti území i kvůli 
velikosti a charakteru stavebního záměru není možné zmír-
nit ničivé dopady stavby a provozu dálnice tak, aby ochran-
ná opatření měla reálný, nejen kosmetický význam. 

Ředitelství silnic a dálnic chce totiž protnout členité území 
Českého ráje 4 kilometry vysokých estakád, 60 mosty, 6 vel-
kými mimoúrovňovými křižovatkami a kilometrovým tunelem 
napříč sesuvným svahem. Deset kilometrů trasy by mělo vést 
zářezy a náspy vyššími než 5 metrů. Téměř polovina trasy by 
vyžadovala velké terénní zásahy. Proklamovaná „humanizace 
dálnice“ (její začlenění do krajiny) je pouze manipulací (green-
washingem) ze strany Ředitelství silnic a dálnic, Libereckého 
kraje a dalších proponentů dálnice s cílem zmírnit občanský 
odpor proti ničivé stavbě.

Dálnice by rozkrojila krajinu Českého ráje vedví betonovou 
hradbou neprostupnou pro lidi i zvířata, zničila by unikátní kra-
jinný ráz (krásu a ducha krajiny), zabetonovala by 190 hektarů 
cenné půdy (z  toho 61 % v první a druhé bonitě), zhoršila by 
vodní režim v  krajině, zvýšila by vysušování krajiny, ohrozila 
by ochranná pásma vodních zdrojů, přeťala by 24 biokoridorů, 
zničila 4 biocentra a lokality desítek zvlášť chráněných druhů 
živočichů a rostlin.

Dálnice by zničila nejcennější část přírodně-kulturní krajiny 
ČR, kde byla právě kvůli její unikátnosti v roce 1955 vyhlášena 
naše první chráněná krajinná oblast a  v  roce 2005 Globální 
geopark UNESCO Český ráj. Trosky či panorama zámku Hrubá 
Skála se skalním městem a hradem Valdštejn tvoří nejdůležitěj-
ší krajinné dominanty v naší zemi. Přírodní a krajinné hodnoty 
dosahují evropského významu. Dálnice by zničila i pozůstatky 
barokní komponované krajiny Jičínské kotliny.

2) Dálnice by poškodila životní prostředí a zdraví oby-
vatel v hustě osídleném centru Českého ráje
Dálnice by zhoršila životní prostředí a zdraví 25 300 obyvatel 
v Turnově a 20 obcích (podle studie TIA). Veškeré negativní do-
pady její stavby a provozu by však zasáhly daleko víc obyvatel 
Českého ráje i návštěvníků ročně. 

Na  současné silnici I/35 mezi Jičínem a  Turnovem je 
hlukem a emisemi bezprostředně zasaženo 250 domů (cca 
1 000 obyvatel) v pěti obcích a v pěti malých osadách. Tran-
zitní doprava mezi oběma městy činí kolem 7 000 aut denně 
(podle údajů radaru) a v průběhu let neroste. Ovšem provoz 
na plánované dálnici, která se má stát novou dopravní tep-
nou napříč ČR pro odlehčení dálnice D1, by násobně vzrostl. 
Nejvíc by přibylo tranzitní, především kamionové dopravy. 
Hluk by zatěžoval desítky tisíc lidí po 24 hodin denně.

Hluk a emise jsou přitom jen nejzřetelnější špičkou škod-
livých vlivů, které by se v  inverzní kotlině mezi Turnovem 
a Jičínem koncentrovaly. Dálnice by zasáhla místní obyva-
tele dalšími více než deseti negativními vlivy. Část z nich by 
ovlivnila i návštěvníky. Kromě výše uvedených jde o riziko-
vý tunel pod zastavěným sesuvným územím v Pelešanech 
na okraji Turnova, ohrožení vodních zdrojů v Nudvojovicích, 
výstavbu průmyslových hal, snížení turistické atraktivity 
a odliv návštěvníků, oslabení místní ekonomiky a také po-
kles cen nemovitostí. Navíc by se srdce Českého ráje na léta 
proměnilo v obří staveniště, které by zničilo ještě větší úze-
mí než samotná dálnice.    

Všechny uvedené negativní dopady výstavby a  provozu 
dálnice by zásadně snížily kvalitu života a zdraví obyvatel.    

3) Existuje mnohostranně lepší dopravní řešení – jižní 
trasa: Turnov - Mnichovo Hradiště - Horní Bousov - Jičín
Dálnice Českým rájem je zbytečná. Doprava mezi Jičínem 
a Turnovem je dlouhodobě relativně nízká (cca 7 000 vozidel 
denně již po 20 let). Přitom dálnice se projektují pro 40 000 
a víc vozidel denně. I po dokončení dálnice od Hradce Králové 
k Jičínu bude hlavní dopravní tah tak jako dosud směřovat 
na Mladou Boleslav. Ukazují to i dopravní modely státu. 

Stát ovšem plánuje rychlostní silnici  R35 z Moravy do Li-
berce jako druhou dopravní tepnu napříč republikou – pro 
odlehčení dálnice D1. Znamená to, že by se doprava na této 
tepně mnohonásobně zvýšila a  Český ráj by byl zaplaven 
tranzitní dopravou.  

Právě pro ni existuje mnohostranně výhodnější řešení, 
jižní varianta Turnov - Mnichovo Hradiště - Horní Bousov 
- Jičín. Odpovídá dopravním směrům s  podstatně větším 
provozem a  je výhodná pro tři kraje – Liberecký, Králové-
hradecký a  Středočeský. Tato trasa vede mnohem méně 
členitým terénem, mimo cenné oblasti Českého ráje i méně 
zalidněnou krajinou. Je proto podstatně šetrnější z hledis-
ka vlivů na obyvatele, na životní prostředí, krajinu i přírodu. 
Je také mnohem levnější. Od trasy Českým rájem je přitom 
vzdálená  maximálně 15 kilometrů.

Všestranné přednosti jižní trasy ukázala prováděcí studie 
firmy Valbek, jež porovnávala tři varianty dálničního spojení 
Hradce Králové a Liberce. Více je o tom v bodu 5. 

4) Záměr dálnice Českým rájem je stavebně extrémně 
komplikovaný, a proto nesmírně drahý
Záměr vést dálnici středem Českého ráje je absurdně drahý. 
Pouhých 33 km dálnice by stálo cca 40 miliard korun, a  to 
jen kvůli složitému terénu (technické řešení viz bod 1). Přitom 
většina velmi pravděpodobných komplikací stavby spojených 
se složitým terénem, technickými překážkami a  (neefektiv-
ní) snahou o  zmírnění dopadů na přírodu i  životní prostředí 
a zdraví obyvatel není dosud známa. O to méně známe jejich 
řešení. Dosud neznámé komplikace a nezbytná kompenzační 
opatření by způsobila další zdražení stavby.

Jižní varianta je ze všech uvedených hledisek daleko snad-
nější, a  proto o  desítky miliard levnější. Je tomu tak i  proto, 
že na dvou třetinách jižní trasy stát již stejně plánuje postavit 
kapacitní komunikaci z Jičína do Horního Bousova a do Mladé 
Boleslavi. Zbývá tedy de facto dostavět jen krátkou silniční 
propojku (12 km) z Mnichova Hradiště do Horního Bousova pro 
zkrácení jízdy z Turnova/Liberce do Jičína/Hradce Králové (viz 
mapku). Stavba této spojky by vyšla jen na cca dvě miliardy ko-
run – oproti 40 miliardám za severní trasu Českým rájem.

Na dopravní stavby přitom státu chybí desítky a stovky 
miliard korun, a to nejen na stavbu dálnic. Liberecký kraj má 
například nejzaostalejší železniční síť v ČR.  

5) Dálnice je prosazována politickým nátlakem bez 
ohledu na fakta
Záměr protnout Český ráj dálnicí stojí od počátku na pod-
vodu. Studie proveditelnosti a účelnosti zpracovaná firmou 
Valbek prokázala, že podle řady kritérií (ekonomika, dopady 
na přírodu, krajinu i obyvatele) je nejvýhodnější jižní varian-
ta. Odborná zjištění však byla v závěru studie účelově změ-
něna tak, aby vyšla nejlépe severní varianta Českým rájem. 
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 Český ráj nesmí být obětován pro nový transevropský dopravní koridor. 
Jižní varianta (modře) by se v celkové délce prakticky neprojevila.

Argumenty proti stavbě 
dálnice Českým rájem 
a pro vedení tranzitní 
dopravy šetrnější jižní 
variantou  

Turnov – Mnichovo Hradiště – Horní Bousov 
– Jičín  

Za  dvacet let diskusí o  dálnici spojující Hradec Králové 
s Libercem nebyl prokázán žádný oprávněný veřejný zá-
jem, který by odůvodňoval vedení tranzitní dopravy stře-
dem Českého ráje. Celospolečenskou prioritou je tu ochra-
na přírody a  krajiny, šetrné využívání území a  turistické 
využití, nikoli vznik nového dopravního koridoru, který by 
navíc byl součástí frekventované dálniční tepny napříč 
republikou (pro odlehčení dálnice D1). 

V rozporu s fakty a principy právního státu je politickou 
silou prosazována nejničivější, nejsložitější a  nejdražší 
varianta navzdory odporu občanů i  odborníků, přičemž 
existuje řešení mnohostranně lepší – jižní varianta, která 
Český ráj obchází.



Jízda osobním autem po dálnici z Jičína do Turnova stře-
dem Českého ráje by byla o 8 minut rychlejší než po nynější 
silnici I/35. Jízda po této dálnici Českým rájem by byla také 
o 8 minut rychlejší než jízda jižní variantou Turnov - Mnicho-
vo Hradiště - Horní Bousov - Jičín. 

Obhájci stavby dálnice nemají jiný argument než těchto 8 
minut časové úspory.

Stojí 8 minut za poškozené životní prostředí a zdraví 
desítek tisíc lidí, za odliv návštěvníků, za nevratné zni-
čení nejkrásnější české krajiny pro nás i budoucí gene-
race a za prostavění minimálně 24 miliard korun navíc 
oproti mnohem výhodnější jižní variantě?

Jsme přesvědčeni, že ne. Zničit Český ráj dálnicí považu-
jeme za barbarství, zvlášť když může vést mnohem výhod-
něji jen o 15 kilometrů dál.   

Jste-li v tom s námi zajedno, prosíme, podepište naši 
výzvu politikům a šiřte ji. Podpořte naši práci finančně 
nebo nejlépe svým osobním zapojením. 

Máte-li jiný názor, respektujeme jej. Prosíme jen, 
abyste o něm uvažovali na základě uvedených faktů.

Děkujeme Vám za pozornost, kterou věnujete Českému ráji, 
klenotu naší země! 

Koalice spolků SOS Český ráj, Turnov 2026
https://sos-ceskyraj.cz
https://sos-ceskyraj.cz/petice 
https://sos-ceskyraj.cz/fakta-a-myty

8) Protestují občané i odborníci
Sílí protesty obyvatel Českého ráje i odborníků a osobností spo-
lečenského života proti stavbě dálnice. Zesílí ještě víc, až se in-
formace o záměru rozšíří občanskou cestou, z odborných kruhů 
i z médií. Ředitelství silnic a dálnic nejenže o záměru neinformu-
je, ale má k občanům a dokonce i k vedení obcí přezíravý vztah. 
Přitom aktivní občané přinášejí kvalifikované oponentury, a co 
více, navrhují a  zdůvodňují celospolečensky lepší řešení. Díky 
tomu se například zastupitelstvo Turnova postavilo za  návrh 
dlouhého tunelu na dálničním průtahu městem místo plánované 
povrchové dálnice s devastujícími dopady na obyvatele i s velký-
mi riziky (tunel Pelešany, překřížení ochranných pásem vodních 
zdrojů pro město v Nudvojovicích atd.).

9) Máme odpovědnost vůči budoucím generacím
Dálnice je stavbou, která by natrvalo nevratně zničila uni-
kátní přírodu a  krajinu Českého ráje. Tento po  předcích 
zděděný poklad musíme předat v dobrém stavu potomkům. 
Nemáme právo dělat fatální rozhodnutí za ně. Vyměnily by 
budoucí generace o pár minut rychlejší jízdu autem za zni-
čenou krajinu? Stěží.

Hodnotové preference ve  světě, kde se rychle prohlubuje 
zdravotní, sociální, humanitární, ekologická, klimatická, eko-
nomická a válečná krize, se zásadně mění. Lidé dávají stále 
víc přednost klidu, zdraví, vztahům, přírodě, kvalitně strá-
venému času a nemateriálním hodnotám. Mění se i dopravní 
preference lidí i státní dopravní strategie. Lidé v západních 

zemích vyhledávají šetrné způsoby dopravy a některé státy 
ruší projekty nových dálnic.   

10) Stát v procesu přípravy systematicky selhává 
Stát nejen ignoruje připomínky občanů a zákonné procesy, ale 
selhává i  v  odborné a  kontrolní funkci. Vedle zmanipulované 
prováděcí studie Valbeku ukázal případ zrušeného stanoviska 
EIA (posouzení vlivů dálnice na životní prostředí) zoufale nízkou 
úroveň státem placených „odborníků“. Na základě jejich „práce“ 
pak stát prosazuje technicky nejsložitější, nejdražší, k  život-
nímu prostředí a zdraví lidí i k přírodě a krajině nejškodlivější 
záměr, jenž je v rozporu s právem životního prostředí ČR i EU. 
V  dokumentech EIA nebyly hodnoceny vlivy na  CHKO Český 
ráj, zájmy CHKO nebyly ochráněny, biologická hodnocení byla 
udělána „na koleně“. Vliv na krajinný ráz byl vyhodnocen chyb-
ně. Měření imisní a  hlukové zátěže nebyla provedena. Jediný 
a nereálný scénář intenzit provozu byl chybný v  řádu stovek 
procent. Výsledkem bylo posouzení vlivů, které ve skutečnosti 
nic neposoudilo. Nezákonné stanovisko EIA bylo zrušeno zcela 
správně. Může být tolik kritických chyb jen náhoda či souhra 
okolností?

Stručné shrnutí dokládá, jak tristní může být práce státního 
podniku ŘSD a státních úřadů i u tak zásadního projektu, ja-
kým je stavba dálnice nejcennější krajinou ČR. Ještě tristnější 
je ale samotná skutečnost, že záměr dálnice Českým rájem 
vůbec mohl vzniknout. Jen těžko si lze představit větší neúctu 
státu k přírodě, krajině i kulturnímu a historickému odkazu.

Zamýšlená mimoúrovňová dálniční křižovatka přímo pod rezervací 
Hruboskalsko a hradem Valdštejn na okraji Turnova.

Zmanipulovaný závěr studie Valbeku pak byl podkladem pro 
následující politická a úřední rozhodnutí o výběru trasy Českým 
rájem. Tu prosazuje vedení Libereckého kraje především proto, 
že prochází z velké části jeho územím, zatímco jižní varianta 
vede převážně krajem Středočeským.

Tak jako u  řady jiných velkých staveb je politické roz-
hodnutí o trase dálnice Českým rájem výsledkem nedemo-
kratického nátlaku, ignorace faktů a oprávněných námitek 
občanů, v tomto případě především ze strany představitelů 
Libereckého kraje a Ředitelství silnic a dálnic.

Například projednání dokumentace v rámci posuzování vli-
vů záměru na životní prostředí (proces EIA) neproběhlo podle 
zákona veřejně, ale jen zcela formálně v  době nejpřísnějších 
omezení za covidu, kdy byl zakázán volný pohyb lidí (v březnu 
2021). Byl tak porušen zákon i fakticky vyloučena možnost ob-
čanů a dokonce většiny úřadů vznášet připomínky. Podklady 
EIA tím ztratily ještě víc na beztak tristní kvalitě a celý proces se 
stal nedůvěryhodným a nezákonným. Přitom nebyl žádný důvod 
k tak závažnému kroku právě v nejméně vhodnou dobu.

Ředitelství silnic a  dálnic jako investor zcela selhává 
v poskytování informací veřejnosti. Obyvatelé ani návštěvní-
ci Českého ráje nevědí o záměru nic konkrétního. Nemohou 
si tedy ani představit jeho dopady na přírodu, krajinu a své 
životy. Dostatečné a objektivní informace nemají ani obce, 
s jejichž vedením jednají zástupci ŘSD povýšeně. Místo ofi-
ciálních míst informují obyvatele Českého ráje občanské 
spolky. 

6) Příprava projektu je na počátku, změna je možná
Záměr je z hlediska úředního procesu přípravy na samém 
počátku. Je splněn jen první bod z nezbytných deseti pro 
zprovoznění jakékoli dálnice. Rozšířený názor „Je rozhod-
nuto, nedá se už nic dělat“ je zcela mylný (viz časovou osu 
na  stránce https://sos-ceskyraj.cz). Důvodem k  nátlaku 
na stavbu dálnice rájem nemůže být ani stále omílaná „man-
tra“, že trasa je zanesena v územních plánech kraje i obcí. 
Územní plány nejsou neměnná dogmata, ale živé dokumen-
ty. Mají sloužit veřejnému zájmu a běžně se aktualizují. Je 
nesrovnatelně lepší změnit prokazatelně špatné rozhodnutí 
„na papíře“, než je realizovat se všemi dalekosáhlými ničivý-
mi dopady na stovky let. 

7) Nejde o státní prioritu
Stavba dálnice Českým rájem zdaleka nepatří mezi prioritní 
dopravní stavby státu. Ve státním rozpočtu přitom nejsou pe-
níze ani na důležitější projekty dopravní infrastruktury, jako je 
třeba moderní železniční spojení mezi Prahou a  Libercem 
či obchvaty obcí, které trpí intenzitou dopravy nad 15 000 
vozidel denně (na silnici mezi Jičínem a Turnovem je provoz 
poloviční).   


